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Giintimiizde lojistik sektori ile ilgili bircok ¢alisma bulunmaktadir. Yapilan c¢alismalarda
lojistik sektoriiniin ekonomik, sosyal, politik, cografi veya ¢evresel agilardan degerlendirildigi
goriilmektedir. Bu degerlendirmelerde liman, lojistik merkezi, lojistik koy gibi bircok kavram
kullanilmis ve bu alanlarin ¢alismalar1 yapilmistir. Ancak, son 20 yilda diinyada kuru liman
kavrami yayginlasmistir. Bu durum kuru limanlarin i¢ limanlardan, lojistik merkezlerden ve
limanlardan ayrilmasin zorlastirdi. Bu ¢alismada Avrupa'daki kuru limanlar incelenmis ve
kapasite olarak birbirine yakin olan Avrupa'nin kuzeyinde yer alan Finlandiya'da Hamina
Kotka kuru limani ve Avrupa'nin giineyinde yer alan ispanya'da bulunan Zaragoza Kuru limani
icin karsillastirmali analizler yapilmistir. Calisma yontemi olarak tampon analizinin
kullanildig1 bu calisma, Avrupa'daki iki uzak noktada bulunan kuru limanlarin mekansal
karsilastirmasini yapmayi ve literatiire net bir kuru liman tanimi saglamay1 amaglamaktadir.

Examples of European Dry Ports: A Comparative Analysis of Zaragoza and Hamina Kotka Dry

Ports
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ABSTRACT

Nowadays, there are many studies related to the logistics sector. In the studies, it is observed
that the logistics sector is evaluated in terms of economic, social, political, geographical, or
environmental aspects. In these evaluations, many concepts such as a port, logistics center,
logistics village were used and studies of these areas were made. However, the dry port
concept has become widespread in the world in the last 20 years. This situation made it
difficult for dry ports to separate from inland ports, logistics centers, and ports. In this study,
dry ports in Europe were examined and Hamina Kotka dry portin Finland, located in the north
of Europe, and Zaragoza Dry port in Spain, located in the south of Europe, we're close to each
other in terms of capacity, and comparative analyzes were made. This study, which uses buffer
analysis as a working method, aims to make a spatial comparison of dry ports in two remote
points in Europe and provide a clear dry port definition to the literature.
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1. GiRis

Gliniimiizde kiresellesme ile birlikte karayolu,
havayolu, deniz yolu, demir yolu ve nehir yolu gibi tasima
modlarina duyulan ihtiyacin artmasi ve uluslararasi
ticaretin yayginlasmasi lojistik sektoriinde gelismeyi de
zorunlu hale getirmistir (Tastabanoglu, 2019). Lojistik
icin kabul goriilen birka¢ farkli tanim bulunmaktadir.
Giinlimiizde, “Misterinin ihtiyaclar1 dogrultusunda
hizmetler de dahil olmak {izere tiim {riinlerin ve ilgili
bilgilerin ¢ikis noktasindan varis noktasina kadar etkili
ve verimli bir bigimde tasinmasi ve depolanmasi icin
gerekli prosediirleri planlama, uygulama ve denetleme
strecidir. Bu tanima ice dogru, disa dogru, dahili ve harici
hareketler dahildir.” seklindeki Tedarik Zinciri
Uzmanlart  Konseyinin  yapmis oldugu lojistik
tanimlamas1 bugiin biitiin ¢evrelerce en fazla kabul
edilenidir (URL-1, 2021). Lojistik, ilk olarak askeri alanda
kullanilmaya baslanmis olup, sonrasinda uluslarin
etkilesiminin, ulastirma ve altyapt sektoriiniin
gelisiminin, e-ticaretin yayginlasmasinin, kiiresellesme
ve kiiresel pazara girme avantajlarinin etkileriyle ticari
faaliyetlerde ve isletmelerde de maliyeti diisiiren yapisi
ile 6n plana ¢ikmistir (Alsar, 2020).

Lojistikte hedef, miisteriye dogru iriinin,
zamaninda ve dogru yerde, diisiik maliyetle teslim
edilmesidir. Buna bagh olarak lojistik faaliyetleri icinde
tasima modlari, depolama ve ellecleme yo6netimi ve
dagitim noktalar1 6nemli rol oynamaktadir (Cimtay,
2020). Sunduklar1 hizmete bagh olarak yiik elle¢cleme
noktalary; i¢ glimriikleme (veya konteyner) deposu,
konteyner ytk istasyonu, i¢ liman, intermodal
tasimacilik, yiik koyt, lojistik parki, interporto, GVZ, ZAL,
distripark (liman i¢inde veya yakininda bulunuyorsa),
genisletilmis kapi, uydu terminali, yiik merkezi ve kuru
liman olarak birka¢ farklh  kategori altinda
gruplanabilmektedir =~ (Monios, 2013). Roso ve
arkadaslar1 tarafindan yapilan tanmima goére; kuru
limanlar genis lojistik alam1 ve genisletilmis kapi
islevselligi ile demiryolu veya mavna olmak iizere limana
intermodal baglantisi olan bir ic
gliimriimleme/konteyner deposu gibi ¢alisan ve boylece
liman ile tam hizmet verilen i¢ bolge arasinda entegre bir
intermodal konteyner elle¢cleme hizmeti saglayan lojistik
faaliyet alanidir (Roso et al.,, 2009).

Kuru limanlarin bir limana demiryolu ile dogrudan
baglantis1 olmalidir. Trenler genellikle mekik tren (iki
terminal arasinda sabit vagon adedi ile ¢alisan trenler)
seklinde belirli saatlerde hizmet vermektedir (Kaynak &
Zeybek, 2007)(Akman, 2007). ikincisi kuru limanin
yliksek kapasiteli tasima moduna sahip olmasi yani hem
karayolu, demiryolu baglantisi olmali hem de hava
yoluna miimkiinse dogrudan baglantili ya da yakin bir
noktada olmalidir. Ugi'mcii temel nokta ise kuru liman, bir
limanda bulunabilecek tesislerin aynisini sunmalidir
(Akman, 2007).

Seaport Dry port Rail connection Road connection Customers City

Sekil 1. iki liman, iki yakin kuru liman, bir orta dlgekli
kuru liman ve bir uzak kuru limandan olusan bir sistem
(Crainic et al.,, 2015).

Yapilan literatiir taramasinda kuru limanlar limana
olan mesafeye, isleve ve yerel ekonomik cevreye gore iice
ayrilir. FDT firmasinin hazirladig rapora gore bu tiirler
kapali kuru liman, orta menzilli kuru liman ve uzak kuru
limandir (FDT, 2007). Beresford ve arkadaslarinin
Cin’deki mevcut kuru limanlar {zerine yaptiklar
calismada ise bu tiirler yine aym kriterlere gore farkl
isimlerle adlandirilmistir. Bu isimler liman bazli kuru
limanlar, sehir bazli kuru limanlar ve smir kuru
limanlaridir (Beresford et al., 2012). Bir liman bazli kuru
limanin yani kapali kuru limanlarin gergeklestirmesi
gereken faaliyetler; tipik yer degistirme
(kara/demiryolu/i¢ suyolu ulasim baglantisi), kargo
yukleme ve bosaltma, konteynerlerin elleclenmesi ve
depolanmasi, kesintisiz dokme yiik hizmetleri, giimriik
oncesi muayene ve glimriikleme, diisiik katma degerli
faaliyetler (istege bagl), tam zamaninda faaliyet
gosteren distribtitérlerin hedeflenmesidir. Sehir bazlh
yani orta menzilli kuru limanin saglamasi gerekenler;
stratejik ulasim kavsaklarinda bulunmasi, limanlardan
uzak mesafelerde olmasi, farkli islevlere sahip biiytik
tesislere sahip olmasi, gelecekteki genisleme i¢in yeterli
arazinin olmasi, agirlikl olarak ihracat pazarina hizmet
etmek, biiylik sehirlerde bulunma egilimi olmasi, orta
siparis teslim siireleri ile hem {reticileri hem de
distribiitorleri hedeflemesidir. Sinir kuru limanlar yani
uzak kuru limanlar ise; sinir bolgesinde/sehirde bulunan
ve ana islevi aktarma merkezi veya giimriikleme hizmeti
olan ve limanlara uzun mesafelerde bulunan bir kuru
limandir. Bu nedenle, ¢ogu durumda, bu kuru limanlar,
genellikle farkli hinterlandlardaki i¢ yik dagitim
sistemlerini birbirine baglamak icin modlar arasi
merkezler olarak hareket etmektedir. Karayla ¢evrili
konum ve diisiik ticari gelisme seviyeleri, gelismelerini
kisitlamaktadir ve bu nedenle sinir kuru limanlar kiigiik
olma egiliminder ve esas olarak karayolu ve demiryolu
ile i¢ ticarete hizmet etmektedirler (Beresford et al,
2012).

Kuru limanlarin ulasim, altyapi, cevre, lojistik,
ekonomi gibi alanlarda sagladig1 pek ¢ok avantaj vardir.
Ulasim ve altyapi agisindan; sehir igi trafik tikanikliginda
azalma, karayolu ile limandan giden ya da limana gelen
araclar icin trafik 15181 azaltma faaliyetleri, karayolu
bakim calismalarinin azalmasi, ara¢ bekleme siiresinin
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azalmasi gibi avantajlar1 vardir. Cevre alaninda hava, su
ve glrilti kirliliginde biiyiik oranda azalma; lojistik
alaninda i¢ erisimin artmasi, intermodel tasimaciligin
yaygin kullanimi, limanlar arasinda secim yapma gibi
avantajlar1 vardir. Ekonomi alaninda ise 6zellikle devlet
acisindan pek ¢ok avantaji bulunmaktadir. Baslangicta
yani kuru liman sisteminin tam anlamiyla faal hale
gelmesine kadar gecgen siirede maliyetler artsa da uzun
vadede yol bakim onarim maliyetlerinin azalmasi, sanayi
acisindan ¢ekim merkezi olmasindan kaynakli yeni
hinterlandlarin ortaya ¢ikmasi, transit hareketlilikte
yliksek oranda artisin getirdigi yiiksek miisteri
kapasitesi ve liman-pazar arasi faaliyetlerde artis,
nakliye maliyetinde azalma, yerel ve bolgesel pazarin
uluslararasi pazarlara agilmasi gibi ¢ok ¢esitli avantajlari
bulunmaktadir (FDT, 2007).

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) "arazi kullaniminin, dogal
kaynaklarin, g¢evrenin, ulasimin, kentsel araglarin ve
diger tim idari belgelerin planlanmasinda ve
yonetiminde karar vericilere teknik destek saglamak
amaciyla hazirlanmis, yerytizii ile ilgili cok genis hacimli
cografi referanslanmis verileri veya mekansal
(geospatial) verileri (dijitallestirilmis haritalar, hava
fotograflari, uydu goriintiileri, istatistiksel tablolar vb.)
elde eden, depolayan, kontrol eden, entegre eden, analiz
eden ve gorintiileyen programlar” olarak
tanimlanmaktadir (Gezici & Maktav, 2012). CBS; veri
toplama, yonetme, analiz etme, modelleme ve
gorintileme (haritalama) islemlerini gerceklestiren,
genis uygulama alan igeren bilgisayar tabanli bir
teknoloji ve metodolojidir (Karagéz & Caglar, 2010).
Kullanimi 6nemli 6l¢iide yayginlasan faydali araglardan
biri de uzaktan algillama ve cografi bilgi sistemleridir
(CBS).

Cografi bilgi sistemleri, tesislerin yerlerini bulmak icin
yollar ve diger cografi 6zellikleri dikkate alarak Kkilit rol
oynamaktadir (Church, 2002). Ayrica CBS, ulasim
agindaki konum ve optimizasyon i¢in cografi verilerin
toplanmasina, siniflandirilmasina, birlestirilmesine ve
analiz edilmesine o6nemli 6l¢ciide katkida bulunur
(Al¢ada-Almeida et al, 2009). CBS kullanimi, kuru
limanlarin ~ kurulmasi  icin  uygun  bolgelerin
belirlenmesini kolaylastirir (Abbasi & Pishvaee, 2018).
Bolgesel kalkinma ve lojistik sektdrii agisindan
vazgecilmez bir yatirim olan kuru limanlarin yer se¢imi
Bu noktada 6nem kazanmistir. Yapilan edebiyat
taramasina bagl olarak CBS, kuru liman yer se¢ciminde en
o6nemli aractir. Calismalarin tamaminda kuru liman yer
Secimi i¢in arazi kullanim 6&zellikleri ve temelf
onksiyonlar1 incelenmis, yerlesim yeri se¢imi ¢ok modlu
(multimodal)  tasimacilik temelinde ele alinarak en
uygun bolge CBS kullanilarak belirlenmistir (Ozyagc &
Oral, n.d.).

Bu calismada 4 boliimden olusmaktadir. Calismanin
giris kisminda lojistik ile ilgili genel bilgiler verilmis, kuru
liman kavrami, énemi ve planlanmasi agiklanmis ayrica
genel olarak CBS ile entegrasyonu hakkinda bilgiler
verilmistir. Materyal ve yontem kisminda kullanilan
calisma alani, kullanilan veri setleri ve kullanilacak
yontem agiklanmistir. Analiz kisminda Avrupa’da mevcut
bulunan kuru limanlarin lokasyonlar: tespit edilmis ve
ArcGIS ile haritalar lizerinde gosterilmis ve analizleri
yapilmistir. Sonu¢ boéliimiinde ise Avrupa’daki mevcut

kuru limanlarin degerlendirilmesi yapilmis ve Tiirkiye
icin 6nemi sunulmustur.

2. MATERYAL & YONTEM

Avrupa ve Amerika Birlesik Devletleri'nde,
limanlardaki konteyner hacmi, bir tilkedeki kuru liman
sayisinin zayif bir tahmincisidir; bu, 6zellikle Avrupa'da,
hem tretim hem de tiiketim merkezlerinin 6nemli
oldugunu ve kargonun bir limandan gectigini gosterir.
Avrupa limani tipik olarak tek bir iilke yerine birkag
Avrupa ilkesine hizmet vermektedir. Avrupa'daki
sehirlerin biliyikligi, ¢iktisi ve yogunlugu (ayni zamanda
lojistik konular) da kuru limanlarin miktarini ve yerini
belirlemede ¢ok daha énemlidir. Ornegin, her sehir icin
2,5 milyar ABD Dolarini asan bir tiretime sahip yaklasik
bir kuru liman vardir ve bu kentin tipik olarak 30-50
milyar ABD Dolar1 civarinda iiretimle daha genis bir
bolgeye hizmet verdigi yer vardir. Gayri safi yurtici hasila
(GSYIH) ve niifus yogunlugunun ¢ok yiiksek oldugu
yerlerde, kuru limanlar daha biiyiik olma egilimindedir
ve genellikle yaklasik 10.000 km®  arayla bulunur
(Akman, 2007).

2.1. Calisma Alani

Avrupa Birligi'nde, kuru limanlarin ortalama
biiytikligi genellikle yilda 40.000 ila 1,9 milyon TEU (1
TEU 20 feet'lik koyteyneri ifade etmektedir ve 34
metrekiipliik bir hacme sahiptir) is hacmi arasinda, arazi
alan1 ortalama olarak 30-200 hektar arasinda, firma
sayisi ortalama 25-100 firma arasinda ve genel istihdam
ise yaklasik olarak 7.000-37.000 arasinda degisiklik
gostermektedir (Akman, 2007). Yiksek derecede
kentlesmis tllkeler daha fazla kuru limana sahip olma
egilimindedir, ancak daha kii¢iik boyutludur - 6rnegin
Ispanya'da 23, Belgika'da 9, Isvicre'de 4 ve Slovenya'da 3
kuru liman vardir (Akman, 2007).

2.2. Veri Seti

Bu c¢alismada Avrupa’daki bazi kuru limanlari
bulundugu iilke, konum, biyiikliik, bagh olan tasima
modlar1 ve kapasiteleri, Wikipedia ve Google Earth
kullanilarak veri seti olusturulmus ve tablo haline
getirilmigtir.

Karayolu, demiryolu, limanlar, havaalanlar ve iilke
sinirlart Natural Earth sitesinden indirilmistir.

2.3. Yontem

Cografi bilgi sistemlerinde (CBS) ve mekansal
analizde tampon analizi, segilen noktaya belirli bir
mesafede bulunan konumlari igeren bir cografi konumun
etrafindaki bir boélgenin, yani tampon bdélgenin (veya
sadece tamponun) belirlenmesidir. Yakinlik analizi
yontemlerinde en yaygin kullanilan analizdir (URL-2,
2021).

3. ANALIizZ

Bu bolimde Avrupa limanlarindan ve kuru
limanlarindan bahsedilmistir. Daha sonra Avrupa’nin

58



International Geoinformatics Student Symposium (IGSS) - 28-29 June 2021 - Mersin, Turkey

giineyinde Ispanya’da bir kuru liman, kuzeyinde ise
Finlandiya’da bir kuru liman secilerek tampon analizi ile
karsilastirilmistir.

3.1. Avrupa Limanlar

Arars | vman o ey

0 - =
- —

-
=
#

Sekil 2. Avrupa’nin Liman Frekans1 Haritasi

Avrupa’daki limanlarin tlke bazinda sayilar
hesaplanmis ve buna gore Avrupa Liman Frekanslari
haritasi tretilmistir. Bu haritaya goére Avrupa’da liman
sayisi en fazla olan iilkelerin basinda italya ve Fransa yer
almaktadir. Haritada gorildigi gibi Avrupa’da ig

Tablo 1. Avrupa’da bazi kuru limanlarin sayisal verileri

kesimlerde yer alan iilkelerde liman bulunmadigi i¢in
kuru liman da bulunmamaktadir.

3.2. Avrupa Kuru Limanlari

Avrupa’da kayith Isveg (4), Litvanya (2), Belgika (1),
Finlandiya (2) ve Ispanya (6) olmak iizere toplam 15 adet
faal kuru liman incelenmis ve analiz edilmistir. Bu kuru
limanlarin bulunduklar iilke, vilayet, biiytiklik (m2),
kapasite, faaliyete gectigi yil, enlem ve boylam bilgileri
asagidaki gibi tablo haline getirilmistir.

W= Limarter ve Kure Unester -
& Asmas

-—— - d
—=_ = —

Sekil 3. Avrupa Liman ve Kuru Liman Lokasyon Haritasi

Dry Port Name Ulke Alani(m2) Kapasite (TEU) Date Enlem Boylam
Transab
(Nassjo
Kombiterminal Isveg 55.000 40.000 2003 57°38'55.65"K | 14°42'22.59"D
Ab)
Kaunas
Intermodal Litvanya |6.500 (URL-3) 55.000 2015 54°55'5.49"K | 24°4'11.79"D
Terminal
Vilnius
Intermodal Litvanya 540.000 100.000 2015 54°34'48.97"K | 25°14'17.88"D
Terminal
Eskilstuna
Logistik och Isveg 20.000 45.000 2003 59°22'34.96"K | 16°30'46.16"D
Etablering
Puerto Seco
Azuqueca (Dry | .
Port Azuqueca | Ispanya 60.000 24.000 1996 40°34'10.01"K | 3°15'15.83"B
de Henares)
Puerto Seco De
Madrid S.A. (Dry 2000’de faal-
Port Madrid in | Ispanya 140.000 60.000 2003’te kuru 40°25'58.50"K | 3°34'9.94"B
Coslada) liman
Muizen Dry
Port Rail Yard | Belgika 42.000 12.000 1994 51°0'53.97"K | 4°30'8.26"D
Puerto Seco ]
Burgos Ispanya 800.000 7.600 (URL-4) 2006 42°21'46.32"K| 3°37'2.74"B
Puerto Seco 2014-
Antequera SL | Ispanya 3.360.000 BULUNAMADI ONAYLANDI 36°41'41.37"K| 4°29'2.20"B
2020-AKTIF
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Tablo 1’in devami

Puerto seco de
Luceni : . " . "
Ispanya 105.000 BULUNAMADI | 2000 41°49'49.86"K | 1°14'45.27"B
(Santander-
Ebro)
Hallsberg Dry
Port Isveg 62.000 65.000 2003 59°4'1.72"K 15°6'38.11"D
Puerto Seco
de Ispanya 100.000 270.000 2001 (URL-5) | 41°41'28.08"K | 0°51'22.25"B
Zaragoza
Port of
HaminaKotka | Finlandiya 11.000.000 268.014 1998 60°25'44.55"K | 26°54'24.81"D
Port of ] 2010’dan bu
Gothenburg Isveg 290.000 1.600.000 yana 57°42'6.23"K | 11°56'52.61"D
kuru liman
1920’de
Kuiva Satama faaliyete gecti | 60°51'34.28"K | 26°40'39.36"D
Kouvola (dry | Finlandiya BULUNAMADI | BULUNAMADI
port Kouvola)
3.3. Hamina Kotka (Finlandiya) ve Zaragoza bulunmaktadir. Bu dogrultuda Zaragoza Kuru Liman’i bu

(ispanya) Kuru Limanlarinin Karsilastirmali Analizi

Calismanin son analizi olarak konteyner kapasitesi
bakimindan Dbirbirine yakin olan Finlandiya'daki
HaminaKotka ve Ispanya’daki Zaragoza kuru limanlari
tampon analizleri yapilarak karsilastirilmistir. Bu
limanlardan ¢evresine yaklasik olarak 100, 200 ve 300
km ¢aplarinda tamponlar atilmis ve bu tamponda kalan
karayolu, demiryolu, havaalani ve limanlar incelenmistir.
s X T RN "

N,

Sekil 4. Zaragoza kuru limani Google Earth gt')riintiiii

ispanya’da bulunan Zaragoza kuru limani, Zaragoza
bolgesinin mevcut demiryolu istasyonunun da icerisinde
bulundugu, sanayi bolgesi yakininda, karayolu digim
noktasina en yakin mesafede oldugu goriilmiistiir. Bu
kuru limandan ¢ikan demiryolu ag1 igiincii tampon
bélgede yer alan Bilbao Havaalani, Toulouse-Blagnac
Havaalani, Barcelona Havaalani, Valencia Havaalani ve
Madrid Barajas Havaalani’'na dogrudan veya en yakin
noktaya baglantisi olan bir kuru limandir. Ayrica ikinci
tampon bolgede yer alan San Sebastian Limani ve
Bayonne Limanlarina da dogrudan veya en yakin noktaya
baglantis1 bulunmaktadir. Ek olarak ii¢lincii tampon
bolgede yer alan Arcachon Limani’'na karayolu baglantisi

tampon boélgeler icerisinde yer alan liman ve havaalanlari
ile calisabilecegi saptanmistir.
g g N

Heinlahti

b 3 e Siutinen

Fort Eligabeth

Fort Elisabethm Suurikyla SSuurikyf

t of HaminaKotka

Sumarinkyla Sumarinkyla

Sekil 5.
goruntusu

Hamina Kotka kuru limanmi Google Earth

Finlandiya’da bulunan Hamina Kotka kuru limani ise
Finlandiya gliney deniz sinirinda bulunan hem karayolu
hem demiryolu baglantis1 olan, demiryolu lojistigi
acisindan Finlandiya'nin en biiyiik limani durumundadir.
Yapilan tampon analizi degerlendirildiginde bu kuru
limandan ¢ikan demiryolu ve karayolunun, ikinci tampon
bolge icerisinde yer alan ve Finlandiya’nin ana limani
olan Helsinki limanina dogrudan baglantis1 bulundugu
gorilmektedir. Ek olarak {i¢lincii tampon bdlgede yer
alan Finlandiya’'nin Varkaus ve Kuopio limanlarina da
dogrudan  demiryolu ve  karayolu baglantisi
bulunmaktadir. Ayrica yine ikinci tampon bdlgede yer
alan Helsinki-Vantaa Havalimani ve Helsinki-Melmi
Havalimani’na da demiryolu ve karayolu baglantisi
oldugu goriilmektedir. Hamina Kotka kuru limani Rusya
ve Estonya ile kara ve deniz baglantisi agisindan énemli
bir konumda bulunmaktadir. Tiim bu degerlendirmelere
gore Hamina Kotka kuru limani Finlandiya i¢in énemli
bir konumda yer almaktadir.
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4. SONUC

Lojistik sektort, bir bolgenin sosyoekonomik
kalkinmasi icin bilyiik 6nem tasimaktadir ve dolayisiyla
bir zenginlik ve sosyal refah tireticisidir. Ulasim akislari,
iilke capinda mal ve hizmet akisina ve intermodal
tasimaya izin veren strdiiriilebilir ve verimli aglarin
planlanmasiyla tutarli bir sekilde kontrol edilmeli ve
yonetilmelidir. ilgili operatérlerin uzmanhk derecesi ve
isbirligi, bu lojistik diigtimlerin daha operasyonel olmasi
icin hayati 6nem tasiyacaktir.

Demiryolunun gilizergahlar ve tasinan kritik kitleler
acisindan kullanimi, diger araglara kiyasla etkinligi
artirlmali ve Kkentsel tiiketim merkezlerine yapilan
teslimatlarda “yol” baglantilarin bir kolu olarak
gorilmelidir.

Bu calismada lojistik sektorii ve kuru liman yer
se¢iminin belirlenmesi konularinda 6énem arz eden
demiryolu, karayolu, liman ve havaalani agisindan kuru
limanlarin dagilimi incelenmis; Avrupa’nin kuzeyinden
ve giineyinden iki lilke belirlenerek bu tilkelerin kapasite
bakimindan birbirine en yakin kuru limanlar
karsilastirilmistir.

Yapilan analizlere gére hem Finlandiya’da (Hamina
Kotka) hem de Ispanya’da (Zaragoza) segilen iki kuru
limanda da yaklasik 300 km mesafelerde o tilkelerin en
onemli limanlarinin ve havaalanlarinin bulundugu ve bu
noktalara hem demiryolu ile hem de karayolu ile
dogrudan baglantilarin oldugu gézlenmistir.
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